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1 OSWIADCZENIE PROJEKTANTOW | PROJEKTANTOW SPRAWDZAJACYCH
ORAZ WYKAZ O0SOB BIORACYCH UDZIAL W PROJEKTOWANIU

Projektant i Sprawdzajqcy niniejszego projektu, zgodnie z art. 34, ust. 3d, pkt 3 Ustawy Prawo
Budowlane oswiadczajg, ze jest on wykonany zgodnie z obowiqzujgcymi przepisami techniczno —
budowlanymi, normami i wytycznymi oraz zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu

widzenia celu, ktéremu ma stuzyc, a takze zostat skoordynowany branzowo.

,,Rozbudowa ulicy Jozefa Kraszewskiego w Poznaniu
na odcinku od ul. Zwierzynieckiej do ul. Bukowskiej”

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY
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2 CzESC OPISOWA
Kategoria obiektu budowlanego: IV, XXV, XXVI

2.1 Parametry techniczne ulicy

Ulica Kraszewskiego

e kategoria: droga powiatowa nr 5806P;
e klasa techniczna: zbiorcza ,Z2”;

e kategoria ruchu: KR4;

o predkosé do projektowania: 50 km/h;

e szerokos¢ istn. pasa drogowego: zmienna —ok. 15,0 — 18,5m;
e szerokos$¢ proj. pasa drogowego: zmienna —ok. 22,0 — 24,0m;
e szerokosé istn. jezdni zmienna — ok. 8,0 — 10,5m;
e szerokos$¢ proj. jezdni 6,0 -9,0m;

e szerokos¢ pasa ruchu: 3,0m;

e nawierzchnia proj. jezdni bitumiczna;

e szerokos¢ istn. drog dla pieszych (chodnikow) zmienna —ok. 1,5-3,0m;

e szerokos¢ proj. drdg dla pieszych (chodnikéw) 1,65-3,5m;

e nawierzchnia proj. drég dla pieszych (chodnikéw) ptyty granitowe/kostka kamienna/

ptyty betonowe;
e szerokos¢ proj. drogi dla roweréw jednokierunkowej 1,5m;
e szerokos¢ proj. drogi dla roweréw dwukierunkowej 2,0—-3,5m;
e nawierzchnia proj. drogi dla roweréw bitumiczna;

2.2 Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia
obiektu

Na podstawie opinii geotechnicznej sporzadzonej w maju 2024 r. przez Przedsiebiorstwo
Geologiczne i Geotechniczne Mangeo okreslono warunki gruntowo-wodne jako proste. Ze wzgledu na
gtebokos¢ posadowienia kanalizacji deszczowej, sygnalizatoréw swietlnych, stupéw oswietleniowych
oraz kanatu technologicznego i zwigzane z tym wykopy o gtebokosci powyzej 1,20m, projektowang
inwestycje zakwalifikowano do drugiej kategorii geotechnicznej obiektu budowlanego zgodnie z
Rozporzadzeniem w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow
budowlanych, z dnia 25 kwietnia 2012 roku (Dz. U. z 2012 r., poz. 463).

2.3 Przekréj normalny
Konstrukcja nawierzchni jezdni zwymiarowana na ruch KR4:
e warstwa Scieralna z mieszanki AC 11 S wg PN-EN 13108-1 o grubosci 4cm;
e warstwa wigzgca z mieszanki AC 16 W wg PN-EN 13108-1 o grubosci 6¢cm;
e warstwa podbudowy z mieszanki AC 22 P wg PN-EN 13108-1 o grubosci 10cm;
e podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu
ciggtym 0/31,5 mm) wg PN-EN-13285 o grubosci 20cm;
e warstwa wzmachniajgca z gruntu stab. cementem o Rm=5 MPa o grubosci 15cm;

Konstrukcja nawierzchni chodnika:
e plyty granitowe 60x100 cm kolor jasnoszary/ptyty betonowe 50x50cm kolor jasnoszary — wg
planu sytuacyjnego;
e Podsypka cementowo-piaskowa grubosci 4 cm;

DROMOST sp. z 0.0.
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e Podbudowa z betonu C8/10 o grubosci 15 cm;
e Warstwa piasku o grubosci 10 cm.

Konstrukcja nawierzchni chodnika w rejonie istniejacego platana:
e plyty granitowe 120x80cm o grubosci 10cm, kolor jasnoszary;
e warstwa piasku zageszczonego do 1s=0,5+0,7 o grubosci 15cm;

Konstrukcja nawierzchni peronéw przystankowych:
e plyty granitowe 10x30 cm kolor jasnoszary;
e Podsypka cementowo-piaskowa grubosci 4 cm;
e Podbudowa z betonu C8/10 o grubosci 15 cm;
e Warstwa piasku o grubosci 10 cm.

Konstrukcja nawierzchni zjazdow:
e kostka kamienna tupana 8/11cm (na linii chodnika zjazdy zaprojektowano z kostki kamiennej
typu ‘bohus’ 10x10cm - gérna powierzchnia cieta i ptomieniowana);
e Podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm;
e Podbudowa z betonu C8/10 o grubosci 20 cm;
e warstwa wzmacniajgca z gruntu stab. cementem o Rm=2,5 MPa grubosci 10cm.

Konstrukcja nawierzchni paséw kompensacyjnych/miejsc przeznaczonych pod matg architekture:
e kostka kamienna tupana 8/11cm;
e Podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm;
e Podbudowa z betonu C8/10 o grubosci 15 cm;
e Warstwa piasku o grubosci 10 cm.

Konstrukcja drogi rowerowej:
e Warstwa $cieralna grubosci 4 cm z mieszanki AC 8 S wg PN-EN 13108-1;
e Warstwa wigzaca grubosci 4 cm z mieszanki AC 11 W wg PN-EN 13108-1;
e Podbudowa z mieszanki niezwigzanej (kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie o
uziarnieniu ciggtym 0/31,5 mm) o grubosci 20 cm wg PN-EN-13285;
e  Warstwa piasku grubosci 10 cm.

Konstrukcja zatoki autobusowej:
e warstwa Scieralna grubosci 28 cm, z betonu klasy C35/45 - dyblowana i dylatowana;
e Podbudowa z mieszanki niezwigzanej (kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie o
uziarnieniu ciggtym 0/31,5 mm) o grubosci 20 cm wg PN-EN-13285;
e Warstwa piasku grubosci 10 cm.

Uwaga:
Nawierzchnia jezdni ograniczona bedzie kraweznikiem kamiennym ciezkim o wymiarach 20x30cm
utozonym na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm i fawie z oporem z betonu C12/15. Nawierzchnia
zjazdéw ograniczona bedzie opornikiem kamiennym zatopionym o wymiarach 12x25cm utozonym na
podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm i tawie z oporem z betonu C 12/15, a od strony jezdni —
kraweznikiem kamiennym ciezkim o wymiarach 20x30cm wyniesionym na 2cm utozonym na podsypce
cementowo-piaskowej gr. 3 cm i tawie z oporem z betonu C12/15.

DROMOST sp. z 0.0.
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Chodnik oraz droga rowerowa ograniczone bedg obrzezem kamiennym o wymiarach 8x30 cm utozonym
na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm i tawie z oporem z betonu C12/15. W rejonie istniejgcego
platana nalezy wykonac obrzeze trawnikowe elastyczne.

Szczegdty konstrukcji nawierzchni na rysunku ,, przekroje normalne”.

2.4 Uwarunkowania realizacyjne

Roboty ziemne zostang wykonane koparkami z przewozem gruntu samochodami wywrotkami.
Rodzaj sprzetu, jaki zostanie uzyty do budowy oraz odlegtosci transportu uzaleznione sg od mozliwosci
wykonawcy robdt. Roboty ziemne nie zostang zbilansowane — grunt z koryta nawierzchni (nasyp
niekontrolowany oraz ziemia urodzajna) nie nadaje sie do wbudowania w korpus drogowy. Grunt do
wykonania nowych nasypdéw oraz podsypki i nawierzchni zwirowej jest okreslony w Polskiej Normie,
nalezy zastosowac go jako grunt kwalifikowany (grunt przepuszczalny — zwir, pospdtka) o okreslonych
parametrach zgodnie z PN.
Roboty ziemne nalezy wykonaé wg nastepujacych norm:
- PN-S-02205 "Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania",
- PN-68/B-06050 "Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonania i badania przy
odbiorze",
- BN-77/8931-12 "Oznaczenie wskaZnika zageszczenia gruntu".
Zwraca sie uwage na zachowanie szczegoélnej ostroznosci przy prowadzeniu robét ziemnych w poblizu
uzbrojenia terenu. Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ zalecen wydanych w warunkach technicznych
i uzgodnieniach gestordéw sieci. Na okreslonych obszarach w rejonie istniejgcego uzbrojenia — roboty
ziemne wykonac recznie. Wszystkie materiaty uzyte do budowy, oraz sposéb wykonania robét winny
odpowiada¢ wymaganiom norm panstwowych, posiadac znak ,,CE”, by¢ umieszczonymi w okreslonym
przez Komisje Europejska wykazie wyrobow majgcych niewielkie znaczenie dla zdrowia lub
oznakowanymi znakiem budowlanym 2z zastrzezeniem, ze nie podlegaja one obowigzkowi
oznakowania ,,CE”.
WHtasciciele urzadzen muszg by¢ poinformowani o rozpoczeciu robdt, a prowadzenie robdt ziemnych w
terenie o duzej ilosci istniejgcego uzbrojenia winno by¢ poprzedzone przekopami prébnymi majacymi
na celu sprawdzenie ich przebiegu (pomimo opracowania dokumentacji na aktualnych mapach
geodezyjnych).
Uwaga:
Wykonawca rob6t ma bezwzgledny obowigzek sprawdzenia rzednych wysokosciowych i usytuowania
elementéw terenu, poréwnania ich z projektowanymi rzednymi zawartymi na planie sytuacyjnym,
profilu i przekrojach. W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci, nalezy niezwtocznie zawiadomic o
nich projektanta przed przystapieniem do robét drogowych.

2.5 Niweleta

Uktad wysokosciowy projektowanej ulicy Kraszewskiego zostanie dowigzany do rzednych istniejgcych
ulic Bukowskiej i Zwierzynieckiej, a takze wszelkich wejs¢ i zjazdéw do przylegtych posesji oraz do
projektowanych rzednych inwestycji kubaturowych realizowanych po obu stronach ulicy. Nie przewiduje
sie znaczacych zmian wysokos$ciowych w stosunku do stanu istniejgcego.

2.6 Odwodnienie

Odwodnienie powierzchniowe nawierzchni jezdni, chodnikéw i drég rowerowych/pieszo-rowerowych
zostanie zapewnione poprzez nadanie spadkdéw poprzecznych i podtuznych.

Woda opadowa z jezdni zostanie odprowadzona do istniejgcej kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w
ulicy Kraszewskiego — poprzez budowe nowych wpustéw ulicznych.

DROMOST sp. z 0.0.
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Woda opadowa z chodnikdw i drég rowerowych/pieszo-rowerowych zostanie odprowadzono czesciowo
w tereny infiltrujgce (obszary zieleni), a czesciowo do istniejgcej kanalizacji deszczowej.

2.7 Oswietlenie

W ramach inwestycji przewiduje sie likwidacje istniejgcego oswietlenia drogowego wtasnosci ENEA
Oswietlenie, ktdre koliduje z projektowang rozbudowa ulicy oraz wykonanie nowego oswietlenia na
majatku Zarzadu Drog Miejskich, zgodnie z projektem zagospodarowania terenu.

2.8 Kolizje

W zwigzku z projektowanymi rozwigzaniami w ulicy Kraszewskiego przewidziano usuniecie kolizji
istniejgcych stupdw oswietleniowych, sygnalizatoréw oraz wpustéw ulicznych — zgodnie z projektem
zagospodarowania terenu.

Ponadto, przewidziano do wykonania zabezpieczenie istniejgcych linii telekomunikacyjnych.

Istniejgce studnie teletechniczne i kanalizacyjne oraz zawory wodociggowe i gazowe nalezy
wyregulowaé wysokos$ciowo z dostosowaniem do projektowanych rzednych nawierzchni.

2.9 Kanat technologiczny

Na trasie projektowanego kanatu technologicznego w pasie drogowym ulicy Kraszewskiego
projektowana jest budowa dwdch nowych studni kablowych SKR-1 o gtebokosci minimum 1,35 m. oraz
jednej nowej studni SKR-2 nabudowanej na istniejgcym rurociggu kablowym nalezgcym do Komendy
Wojewddzkiej Policji w Poznaniu. Lokalizacja studni zostata ukazana na planie sytuacyjnym (rys. 1.2) oraz
w projekcie zagospodarowania terenu. Rama i pokrywa studni powinna odpowiada¢ normie
obcigzalnosci nie mniejszej niz B125. Na pokrywie nalezy umiesci¢ w sposéb trwaty napis: MIASTO
POZNAN. Studnia powinna posiada¢ zabezpieczenie przed dostepem o0séb nieupowaznionych z
wykorzystaniem pokrywy typu ALDAZ/PIOCH zamykanej na ktddke systemowga wykorzystywang przez
W?ZKiB (Abloy lub LOB), ktérg w uzgodnieniu z Zamawiajgcym dostarcza wykonawca (zabezpieczenia te
powinny by¢ odporne na korozje i czynniki atmosferyczne).

W miejscu przejscia pod zjazdami nalezy wybudowaé odcinek kanatu technologicznego
przepustowego. Natomiast na reszcie odcinkdéw nalezy wybudowac kanat technologiczny uliczny.

Kanat technologiczny uliczny sktada sie z:

e 1x Rury ostonowej RHDPEp 110/6,3 ($r. zew./gr. Scianki w mm)
e 1x Wigzka mikrorurek — 7x12/8 (ilo$¢ mikrorurek, $r. zew mikrorurki, Sr. wew. mikrorurki w
mm)
e 6 x Rura $wiattowodowa HDPEwp 40/3,7 ($r. zew/gr. $cianki w mm)
Kanat technologiczny przepustowy sktada sie z:

e 1x Rury ostonowej RHDPEp 110/6,3 ($r. zew./gr. $cianki w mm)
e 2x Rury ostonowej RHDPEp 110/6,3 ($r. zew./gr. $cianki w mm), w ktdrg bedg wciggane rury:
o 1x Wigzka mikrorurek 7x12/8 (ilo$¢ mikrorurek, $r. zew mikrorurki, $r. wew.
mikrorurki w mm)
o 6 xRura swiattowodowa HDPEwp 40/3,7 ($r. zew/gr. $cianki w mm)

Kanat technologiczny uliczny nalezy odpowiednio oznaczyé przy uzyciu tasmy ostrzegawczej
(szerokosc¢ 200 £ 10 mm, grubos¢ min. 0,3 mm), uktadanej w potowie gtebokosci utozenia rur oraz tasmy
ostrzegawczo lokalizacyjnej (szerokos$¢ 200 + 10 mm, grubos¢ min. 0,5 mm) z czynnikiem lokalizacyjnym
w postaci tasmy kwasoodpornej o szerokosci co najmniej 25 mm i grubosci co najmniej 0,1 mm,
uktadanej bezposrednio nad ciggiem kanatu technologicznego. Obie tasmy powinny by¢ w kolorze
pomaranczowym i posiadac trwaty napis ,Uwaga Kanat Technologiczny”.

DROMOST sp. z 0.0.
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Wigzki rur Swiattowodowych, mikrorur i rur ostonowych utozy¢ mozliwie w linii prostej, na
gtebokosci co najmniej 0,8 m na podsypce piaskowej o grubosci minimum 10 cm. Pierwsze co najmniej
10 cm przysypania rurociggu musi byé wytgcznie piaskiem. Pozostata cze$¢ moze zostaé uzupetniona
gruntem rodzimym, pozbawionym kamieni, gruzu oraz innych zanieczyszczen.

Projektowany kanat technologiczny wspoétdzielony bedzie przez ZDM i WZKiB w zakresie rur:
1x110mm oraz 1x pakiet mikrorurek 7x12/8.

Pakiet rur 3x40mm dedykowany bedzie wytacznie dla ZDM.

Pakiet rur 3x40mm dedykowany bedzie wytacznie dla WZKiB.

Na odcinku od istniejgcej studni ZDM w rejonie ulicy Bukowskiej do projektowanej studni S03 nalezy
dodatkowo utozy¢ 1 rure HDPE 100mm na potrzeby sygnalizacji Swietlne;j.

Roboty nalezy wykonywa¢ zgodnie z:

e warunkami technicznymi ZDM dot. budowy kanatu technologicznego (pismo nr ZDM-
1PO.412.122.2022.30 z dn. 27.11.2023r.) wraz wytycznymi do projektowania i budowy
infrastruktury teletechnicznej Zarzagdu Drég Miejskich w Poznaniu ver. 1.3 z dn. 16 maja
2023r.,

e warunkami technicznymi budowy kanatu technologicznego wydanymi przez WZKiB w
Poznaniu — pismo nr ZKB-11.2635.2.90.2023 z dn. 30.11.2023r. wraz z korektg warunkow
wydang pismem nr ZKB-11.2635.2.90.2023 z dn. 11.12.2024r.,

e warunkami technicznymi Komendy Wojewddzkiej Policji w Poznaniu dot. nabudowania
studni kablowej — nr L1.ZWT.284.2.1.2024.MK z dn. 12.01.2024r.,

e warunkami technicznymi Poznanskiego Centrum Superkomputerowo-Sieciowego nr
2075/12/23 z dn. 04.12.2023r.,

2.10 Zielen

Projektowana inwestycja drogowa powoduje powstanie kolizji z istniejgcymi drzewami rosngcymi
po zachodniej stronie ulicy, ktére zakwalifikowano do wycinki lub przesadzenia.

Przewidziano zachowanie cennego przyrodniczo starodrzewu: platan klonolistny zlokalizowany po
zachodniej stronie ulicy na wysokosci posesji Kraszewskiego 25.

Szczegbtowa tabelaryczng inwentaryzacje dendrologiczng ujeto w projekcie zagospodarowania
terenu.

2.11 Dostepnosé dla oséb o ograniczonej mobilnosci

W ramach projektu przewiduje sie dostosowanie uktadu drogowego do ruchu oséb z
niepetnosprawnosciami zgodnie ze Standardami Dostepnosci dla Miasta Poznania, zatacznik do
Zarzadzenia nr 817/2018/P Prezydenta miasta Poznania. Nie przewiduje sie na chodnikach uskokéw
poprzecznych o wysokosci wiekszej niz 2cm. Na chodniku w rejonie projektowanych przejs¢ dla pieszych,
a takze na peronach przystankowych zostang wykonane fakturowe oznaczenia nawierzchniowe (poza
zakresem wniosku o wydanie zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej). Oznaczenia fakturowe
wykonane bedg z prefabrykatéw betonowych (ptytki grubosci 8 cm) barwionych w masie na kolor:

- 26ttty w przypadku faktur bezpieczenstwa (B2);

- biaty lub szary w przypadku faktur kierunkowych (A1).

2.12 Ochrona punktéw geodezyjnych
Niniejszy projekt zostat opracowany na mapach, ktére zostaty zaktualizowane i przyjete do zasobdéw w
Osrodku Dokumentacji Geodezyjno - Kartograficznej. Wykonawca robdét ma bezwzgledny obowigzek
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sprawdzenia potozenia — lokalizacji punktéw osnowy geodezyjnej oraz sprawdzenia lokalizacji reperow
panstwowych. Punkty te podlegajg Scistej ochronie i w przypadku kolizji z nimi poprzez prowadzenie
robot, nalezy je zabezpieczy¢ lub przenies¢ w inne miejsce. Ww. czynnosci nalezy wykonac z uzgodnieniu
i przy wiedzy stosownych stuzb geodezyjnych. Ochrona i zabezpieczenie punktéw jest obowigzkiem
Wykonawcy robét.

2.13 Trudne warunki

Ze wzgledu na bliskie sgsiedztwo istniejgcego budynku na pétnocno-zachodnim narozniku skrzyzowania
ulicy Bukowskiej z ulicg Kraszewskiego (posesja Bukowska 25) oraz ograniczong iloscig miejsca w pasie
drogowym, w projekcie przyjeto w tym miejscu zatozenie projektowania w trudnych warunkach
wynikajgcych z istniejgcego zagospodarowania terenu.

W zwigzku z powyiszym, zastosowano nastepujgce rozwigzania, ktére w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczgcych drég
publicznych dopuszczone sg do stosowania wytgcznie w trudnych warunkach:

e szeroko$¢ chodnika w najweiszym miejscu przyjeto 1,65m zgodnie z §29 ust. 2 ww.
rozporzadzenia, ktéry dopuszcza szerokos¢ nie mniejszg niz 1,00m. Miejsca do wymijania sie
0s0b ze szczegblnymi potrzebami zostang zapewnione na poczatku i na koricu miejscowego
zawezenia chodnika, gdzie szerokos¢ projektowanych chodnikdw umozliwia swobodne
wyminiecie sie;

o szeroko$¢ dwukierunkowej drogi dla rowerdéw przyjeto 2,00m, zgodnie z §42 ust. 3 ww.
rozporzadzenia;

e strefa oczekiwania przed przejsciem dla pieszych — zaprojektowano dtugos¢ strefy oczekiwania
2,0m, zgodnie z §36 ust. 1 ww. rozporzadzenia;

e strefa oczekiwania przed przejazdem dla roweréw — zaprojektowano dtugosé strefy oczekiwania
2,0m, zgodnie z §45 ust. 3 ww. rozporzadzenia.

e Skrajnia drogi dla roweréw — zgodnie z §79 ust. 3 ww. rozporzadzenia zaprojektowano
zmniejszong szeroko$¢ pasa bezpieczeristwa —0,25m.

Dodatkowo, ze wzgledu na istniejace zjazdy na dziatki: 130/25 ark. 14, 84/6 ark. 13 oraz 83 ark. 13 obr.
Jezyce, ktdre zlokalizowane sg w obszarze skrzyzowania ulicy Kraszewskiego z ulicg Bukowska, dla ww.
zjazdéw rowniez przyjeto zatozenie projektowania w trudnych warunkach wynikajgcych z istniejgcego
zagospodarowania terenu (konieczno$¢ zapewnienia dojazdu do posesji), zgodnie z zapisami §55 ust. 2
WW. rozporzadzenia.

3 CzESC RYSUNKOWA

Rys. DR-1.0 Plan sytuacyjny

Rys. DR-2.0 Przekroje normalne

Rys. DR-3.0 Przekrdj podtuzny

Rys. DR-4.0 Przekroje — kanat technologiczny

DROMOST sp. z 0.0.
-12 -



